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Abstract of DE3514359 

In a device for heating and/or air conditioning the interior of a vehicle, it is provided for the heater to be 
subdivided into two sections which are arranged at a distance adjacent to one another in a duct section 
connected to the evaporator and form between them a passage opening. The flow of the air emerging 
from the evaporator to the sections of the heater and to the passage opening can be controlled by shut-off 
elements. 
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Patent- und Schutzanspruche 



1. Vorrichtung zum Beheizen und/oder Klimatisieren des In 

mehreren in den Innenraum nnindenden Austrittsof fnungen mi , 
H He -^P- -d xnit verstellbaren Kitteln zu. VeTt'eiLn 
der durchstrSmenden Luftmenge auf den HeizkSr^*- A ™ J QXteilen 
und/oder direkt zu den Austritt^f, HeiZk ° rper dur ^str6raende 

u , Austrittsof fnungen stromende Teilmenaen 

dadurch g e k ann Z<S i=nnat, daB der . Heizk6rper ^ zwei 

kLiIT 6 " " iSt ' tn — i„ ai„a» 

Kanalabschnrtt (9| angecrdnet sind und 2Misohen sieh 

^ttittaa^ (a0) far den dlr en Du ^ t ^ 

A de : «. — g 2U 

,10, k HeizkSrpers and der Durchtrittsaffnun, 

U0, absparrande odar vollstandig odar tailweisa fraigebendl 
Absperralemante (5, 6) angaordnat sind. "argabanda 

2. vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gakannzaiohnat d,a 
rn da, Kanaiabsonnitt < 9 , zwe i Vartailfciappen ,,.■«, a^dna 

::™;™7r r Rana r der «.» 

Acnsen (11, 12) verschwenkbar sind. 
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3. Vorrichtung .nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Durchtrittsoffnung (10) wenigstens annahernd den 
gleichen Querschnitt aufweist wie die beiden vorzugsweise 
gleich grofi bemessenen Abschnitte (3, 4) des Heizkorpers. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Stromungsrichtung nach den Abschnitten 
(3, 4) des Heizkorpers und der Durchtrittsof fnung (10) Trenn- 
elemente (13, 14, 15, 16) angeordnet sind, die zu unterschied- 
lichen. Austrittsoffnungen fUhrende Kanale bilden. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
in Verlangerung der seitlichen Rander der Durchtrittsof fnung 
(10) Trennwaride (13, 14) angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine wenigstens annahernd mittig zu der Durchtritts6f fnung (10) 
verlaufende Trennwand (15) vorgesehen ist, die die Durchtritts- 
6f fnung (10) in der Breite in zwei offnungen unterteilt, denen 
jeweils ein eigenes Absperrelement (7, 8) zugeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB anschlieBend an die Abschnitte (3, 4) des Heizkorpers 
und die Durchtrittsoffnung (10) eine die austretenden LuftstrS- 
me in der H5he unterteilende Trennwand (16) angeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die der Durchtrittsoffnung (10) zugeordneten Absperrelemehte 
(7, 8) entsprechend der die LuftstrQme in der H6he unterteilen- 
den Trennwand (16) unterteilt sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB alle Absperrelemente (5, 6, 7, 8) unabhan- 
gig voneinander verstellbar sind. ' . 
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10. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch 
geKennseachnet, daB die Absperrelemente (5, 6, 7 , 8 , u„d/I 
xhre BetMtigungseinrichtungen an den Boden oder den Wasserka- 
sten der Abschnitte ^ 4) ^ ^.^^ 
vorzugsweise m die.se integriert sind. 



11. 



Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hei zk6rper (3 , 4) mit einer Hei2niediuin _ 
regelung ausgerttstet 1st. 

aa , 12 -. V ° rrichtu "9 ««* Anspruch U. dadurch gekennzsichnet, 
da 6 dxe Abschmtte ,3, 4) das He i 2k6rpers unabhangig voneinan- 
aer mat Heizmedium versorgbar sind. 
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Vorrichtung zum Beheizen und/oder Klimatisieren des Innenraums 

eines Fahrzeuges 



Die Erf indung betrifft eine Vorrichtung zum Beheizen und/oder 
Klimatisieren des Innenraumes eines Fahrzeuges mit einem Zu- 
ffihrkanal ffir Zuluft und mehreren in den Innenraum miindenden 
Austrittsof fnungen, mit einem Heizkorper und mit verstellbaren 
Mitteln zum Verteilen der durchstromenden Luftmenge auf zu- 
nachst den Heizkorper durchstromende und/oder direkt zu den 
Austirittsof fnungen stromende Teilmengen. 

Vorrichtungen der eingangs genannten Art, wie sie beispielswei- 
se durch die DE-OS 25 30 133 bekannt sind, werden in verschie- 
denen Betriebszustanden gefahren. Hierzu ist es notwendig, daB 
die einstromende Frischluft nach dem Verdampfer nicht nur durch 
den Heizkorper hindurchgeffihrt wird, sondern auch fiber einen 
getrennten Stromungskanal an diesem vorbeigeleitet werden muB. 
Da in einem Fahrzeug eine kompakte Bauweise fur derartige Vor- 
richtungen gefordert wird, sind fiir einen oder auch fur beide 
Stromungswege, d.h. fur Frischluft und Warraluft, eine oder meh- 
rere Umlenkijngen notwendig, die nur stromungstechnisch ungfin- 
stig realisiert werden konnen. Dies ffihrt zu einer Erhohung des 
Luf twiderstandes und damit zu einer Verringerung des Luftdurch- 
satzes. * 

Bei modernen Fahirzeugen wird heute eine Temperaturschichtung im. 
Innenraum gefordert, d.h. das Erzeugen unterschiedlicher Tempe- 
raturwerte fiber, die Hohe des Innenraums gesehen. Hierzu ist ein 
Raum notwendig, in welchem eine Mischung von Warmluft und Kalt- 
luft durchgeffihrt werden kanri.. Da dies bei . den bekannten Vor- 
richtungen nur mit einem relativ. aufwendigen Aufbau moglich 
ist, wird in der Praxis auf eine gezielte Temperaturschichtung 
verzichtet. Eine vereinfachte Temperaturschichtung wjlrd in der 
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llllL nur TT" b erzlelt - 

brettbereich des Fahrzeuges zugefiihrt wird. 

die Aufgabe *ugru„de, eine Verrichtung der 
e In gangs genannten Art so auszabUden, da B stranungstechnzsch 
gunstzge strBMungswege sowohl fUr dia Suluftzufuhr als auch far 
dre wamluftzufuhr erhalten warden, so da S der innere Luft . 
widerstand verringert wird. 

Dies. Aufgabe wird dadurch gelSst, daB der Heizkorper in zwei 
Abschnxtte unterteilt 1st, die in Abstand nebeneinander in ex- 
tern Kanalabschnitt angeordnet sind und zwischen sich eine 
Durchtrittsoffnung fiir den direkten Durchtritt der Luft belas- 
sen, .und daS in dem Kanalabschnitt die Zustromung zu den Ab- 
-schnitten des Heizkorpers und der Durchtrittsof fnung versper- 
rende oder vollstandig Oder . teilweise freigebende Absperrele- 
mente angeordnet sind. 

Durch diese Ausbildung werden sowohl fiir die Kaltluf tzufuhr als 
auch fiir die Warmluf tzufuhr stronmngstechnisch gunstige stro- 
mungswege geschaffen, die ohne nennenswerte Umlenkungen auskom- 
men. Der luftseitige Widerstand der Vorrichtung laBt sich so.it 
gerxng halten, so daB eine Erhohung des Luftdurchsatzes moglich 
xst. Die verschxedenen Betriebszustande fiir Hexzen und Ktihlen 
lassen sich vorteilhaft einstellen. 

in weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen. daB in 
Stromungsrichtung nach den Abschnitten des Heizkorpers und der 
Durchtrittsoffnung Trennelemente angeordnet sind, die zu den 
unterschiedlichen Austrittsof f nungen fuhrende Kanale bilden 
Dadurch .laBt sich auch die Fiihrung der Luftstrome nach de* 
Hexzkorper und der DurchtrittsSf fnung strornungsgunstig verwirk- 
lichen. 

Bei einer ersten Ausfuhrungsf orm der Erfindung sind in Ver- 
langerung der seitlichen Bander der Durchtrittsoffnung Trenn- 
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wande angeordnet. Dadurch laBt sich die Zufuhr von Kaltluft 
im Heizbetrieb stromungsgiinstig verwirklichen. 

Bei einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist eine wenig- 
stens annahernd mittig zur Durchtrittsof f nung verlaufende 
Trennwand vorgesehen, die die Durchtrittsof f nung in. der Breite 
in zwei Offnungen unterteilt, denen jeweils ein eigeries Ab- 
sperrelexnent zugeordnet ist. Dadurch lassen sich in stromungs- 
giinstiger Weise zwei unterschiedlich temperierte Bereiche, bei- 
spielsweise fur die beiden Seiten eines Fahrzeuges, schaffen, 
die auf unterschiedliche Werte gekuhlt oder beheizt werden oder 
unterschiedlich mit Zuluft versorgt werden, in weiterer . Ausge- 
staltung der Erfindung wird vorgesehen, daB anschlieBend an die 
Abschnitte des Heizkorpers und die DurchtrittsSf fnung. eine die 
austretenden Luftstrome in der- Hohe unterteilende Trennwand an- 
geordnet ist. Zusatzlich wird vorgesehen, daB die deir Durch- 
trittsof fnung zugeordneten Absperrelemente entsprechend der die 
Luftstrome in der Hohe uhterteilenden Trennwand unterteilt 
sind. Durch diese Ausgestaltung lassen sich insgesamt vier ge- 
trennte Zonen mit unterschiedlicher Temperierung erzielen, nam- 
lich zwei auf jeder Fahrzeugseite ., die bezuglich der Hohe eine 
Temperaturschichtung aufweisen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB 
der Heizkorper mit einer Heizmediumregelung ausgeriistet ist. 
Besonders vorteilhaft ist es dabei, wenn die Abschnitte des 
Heizkorpers unabhangig voneinander mit Heizmedium versorgbar 
sind. Dadurch ergebeh sich weitere Moglichkeiten zur unter- 
schiedlichen Temperierung der einzelnen Zonen. 

Wenn luftseitig geregelte Heizkorper vorgesehen werden, die 
standig mit dem warmen Heizmedium durchstromt sind, so ist es 
zweckmaBig, einen zusatzlichen luftseitigen Bypass an dem Heiz- 
korper vorbei vorzusehen. 
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Weitere Merkaale und Vorteile der Erfin„ 

der n achfolgenden Bescn d d ; r r - — - 

ten AusfUnrungsforxnen und ■^oit.r™^ ^ 

Pig. 1 zeigt in schexnatischer Darstellung eine Aus- 
f uhrungsf or, einer erf indungsgexnaBen Vorrich- 
tung wahrend des Heizbetriebes , 



Fig. 2 



Fig. 3 



V ° rricht ™* -ach Fig. , wahrend des Kflhl _ 
betrxebes, 



eine geringfugig abgewandelte Vorri ' ' 



Fig. 4 



Fig. 5 



Fig. 6 



exnen Langsschnitt durch eine weitere Ausflih- 
rungsforxn einer erf indungsgexnaBen Vorrichtung 
-xt einer Unterteilung d*r Luft nach dexn Hex!- 
korper in der Hphe, 

f H *° ntalen SCtaitt entIa "« der Mnie 

V- v durch den oberen Bereich der Fig. 4 und 

einen horizontaien Schnitt entiang der Linie 

VI- VI durch die Vorrichtung der Fig. 4 i» 
unteren Bereich. 



mehreren Teilen „nH , ^esxtzt em vorzugsweise aus 

Ieuen und vorzugsweise aus KunsrQfnff u 
Gehftuse 20 in wel^h- • "unststoff hergestelltes 

^u, in welchem em Verdampfer 2 einer i™ «k • 
naher darges tell ten mh. , Ubrigen nicht 

vor 2 ug S „ eise das Mhlmittel ^^^T^ 
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Heizkorper zufuhrt. Wird in Abwandlung der dargestellten Aus- 
fiihrungsform der. Verdampfer 2 weggelassen, so ist eine reine 
Heizeinrichtung verwirklicht . 

Das Gehause 20 bildet in Stromungsrichtung vor dem Verdampfer 
einen Zufiihrkanal 1, welchem ein nicht dargestelltes Luftgebla- 
s'e zugeordnet ist, das die zuzufiihrende Zuluft als Frischluft 
aus der Umgebung oder als Umluft ansaugt. 

Die beiden Abschnitte 3 und 4 des Heizkorpers sind in einem Ab- 
stand seitlich nebeneinander angeordnet, so daB zwischen ihnen 
eine Durchtrittsof f nung 10 belassen wird. Die Stromungsguer- 
schnitte der Abschnitte 3 und 4 des Heizkorpers und der Durch- 
trittsof f nung 10 sind wenigstens annahernd gleich groB bemes- 
sen, d.h. jeder der Abschnitte 3 und 4 und die Durchtrittsof f- 
nung 10 weisen etwa ein Drittel des Gesamtquerschhittes auf . 
Das Gehause 20 bildet zwischen dem Verdampfer 1 und den Ab- 
schnitten 3 und 4 des Heizkorpers und der Durchtrittsof f nung 10 
einen Kanalabschnitt 9, in welchem als Luf tverteilelemente zwei 
Luftklappen 5 und 6 angeordnet sind, die um vertikale Achsen 11 
und 12 verschwenkbar im Bereich der Rander der Durchtrittsof f- 
nung 10 an den Abschnitten 3 und 4 des HeizkSrpers angelenkt 
sind. Den Luftklappen 5 und 6 sind von den Seitenwanden des Ge- 
hauses 20 gebildete Dichtungskanten 18 und 19 sowie eine mitt- 
lere, an den Verdampfer 2 anschlieBende Dichtungsleiste 17 zu- 
geordnet. 

Durch die Stellung der Luftklappen 5 und 6 lassen sich in ein- 
facher Weise ver^chiedene Betriebszustande fur die Vorrichtung 
verwirklichen. In Fig. .1 sind die beiden Luftklappen 5 und 6 so 
geschwenkt, daB sie an der mittleren Dichtungsleiste 17 anlie- 
gen, so daB die Durchtrittsof f nung 10 gegeniibef dem Verdampfer 
2 gesperrt ist. In dieser Stellung lSBt sich ein reiner Heizbe- 
trieb der Vorrichtung durchfiihren. Die Kalteeinrichtung. ist ab- 
geschaltet, so daB der Verdampfer 2 die einstromende Zuluft 
nicht beeinfluBt. Der Heizkorper mit den Abschnitten 3- bis 4 
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ist mit einem Heizmedium beauf schlagt , so daB die durch die Ab- 
schnitte 3 und 4 strSmende Zuluft zu Warmluft aufgeheizt wird 
*Bex einer ersten Ausfuhrungsform sind die Abschnitte 3 und 4 
des HeizkSrpers gleichmaBig mit dem Heizmedium beaufschlagt 
Bex exner anderen Ausfuhrungsform warden die HeizkSrper 3 und 4 
unabhangig voneinander mit unabhangigen Mengen des Heizmediums 
beaufschlagt, so daB durch die beiden Abschnitte 3 und 4 eine 
unterschiedliche Aufheizung der zustromenden Zuluft erfolgt. 

Bei der Darstellung nach Fig. 2 sind die Luftklappen 5 und 6 in 
xhre andere Endstellung verschwenkt, in welcher sie an den 
Dxchtungskanten -18 und 19 des Gehauses 20 anliegen. Sie sperren 
damit die Abschnitte 3 und 4 des HeizkSrpers gegenfiber der Zu- 
luft ab. Die Zustromung zu der DurchtrittsSf fnung 10 ist voll- 
standig geSffnet. In dieser Stellung IMBt sich ein reiner Kuhl- 
betrieb verwirklichen, bei welchem die Kalteeinrichtung des 
Verdampfers 2 eingeschaltet ist. Die gesamte gekiihlte Zuluft 
strbmt fiber die DurchtrittsSf fnung 10 zwischen den beiden Ab- 
schnitten 3 und 4 des HeizkSrpers ab. 

In Zwischenstellungen der Luftklappen 5 und 6, wie dies bei- 
spielsweise in Fig. 3 dargestellt ist, laBt sich ein Mischbe- 
trxeb verwirklxchen, da die den Verdampfer 2 durchstrSmende 
Zuluft auf die Abschnitte 3 und 4 des HeizkSrpers sowie die 
DurchtrittsSffnung 10 durchstrSmende Teilmengen aufgeteilt 
wxrd. Wie aus Fig. 3 zu ersehen ist, konnen die Luftklappen 5 ' 
und 6 unabhangig voneinander verstellt werden. Bei der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 3 sind in Verlangerung der seitlichen Kin- 
der der DurchtrittsSffnung 10 Trennwande 13 und 14 angeordnet 
die das Gehause 20 nach den Abschnitten 3 und 4 des HeizkSrpers 
und der DurchtrittsSffnung 10 in drei KanSle 21, 22 und 23 un- 
terteilen. Die beiden. auBeren Kanale 21 und 23 dienen der Ver- 
teilung der Warmiuft zu den einzelnen Luf taustrittsSf fnungen im 
Berexch des Fahrzeuginnenraums. Der mittlere Kanal 22 der an 
die DurchtrittsSffnung 10 anschlieBt, dient zur Verteilung der 
Kaltluft. m diesem Falle konnen sowohl die KSlteeinrichtung 
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des . Verdampf ers 2 eingeschaltet als auch die. Abschnitte 3 und 4 
des Heizkorpers mit Heizmedium beaufschlagt sein. In diesem 
Fall wird eine gleichzeitige Heizung und Kiihlung der zugefiihr- 
ten Luft erhalten.. 

In Pig. 4 1st ein Langsschnitt durch eine Vorrichtung darge- 
stellt, die in ihrem Grundaufbau der Vorrichtung nach Fig. 1 
bis 3 entspricht. Das Gehause 20 besitzt im Bereich des Ver- 
dampf ers 2 und des aus den Abschnitten 3 und 4 bestehenden 
Heizkorpers einen Kanalabschnitt 9 mit flachem rechteckigem 
Querschnitt, der von dem Verdampfer einerseits und den aus den 
Abschnitten 3 und 4 bestehenden Heizkorpers andererseits be- 
grenzt wird. Wie aus Fig. 1 bis 3 und 4 zu ersehen ist, sind 
der Verdampfer 2 und die Abschnitte 3 und 4 des HeizkSrpers in 
zueinander parallelen vorzugsweise vertikalen Ebenen angeord- 
net. Der Verdampfer 2 besitzt ein groBeres Volumen und einen 
groBeren Stromungsguerschnitt als die beiden Abschnitte 3 und 4 
des Heizkorpers zusammen. In dem Kanalabschnitt 9 ist eine Ver- 
tiefung fQr eine Kondenswasserabscheidung vorgesehen. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 4 bis 6 besitzt in Stromungsrich- 
tung der zustromenden Luft bis zu dem Bereich nach den Ab^ 
schnitten 3 und 4 des HeizkSrpers und der DurchtrittsSf fnung 
eine der Fig. 1 bis 3 entsprechende Konstruktion, so daB zur 
Erlauterung auf die vorausgegangene Beschreibung zu den Ausfiih- 
rungsformen nach Fig. 1 bis 3 verwiesen wird. In Stromungsrich- 
tung nach der Durchtrittsoffnurig 10 ist eine vertikale Trenn- 
wand 15 ange9rdnet f die die DurchtrittsSf fnung 10 in zwei ne- 
beneinander liegende Offnungen unterteilt. Jeder dieser Off- 
nungen ist eine Luftklappe 7 und 8 zugeordnet, die an dem vor- 
deren Ende der Trennwand 15 mit Gelenken oder Scharnieren be- 
festigt sind und die den zugehorigen Teil der Durch.trittsof f- 
nung 10 durch entsprechendes Verstellen ganz oder teilweise 
verschlieBen kSnnen. . 



-11- 



3514359 



Wxe aus Fxg. 4 ersichtlich 1st, 1st das Gehause 20 nach dem aus 
denxn Abstand nebeneinander liegenden Abschnitten 3 und 4 ge - 
bxldeten Hexzkorper and der Durchtrittsof fnung durch eine hori- 
zontals Trennwand 16 unterteilt. Dadurch ergeben sich in Stro- 
mungsrxchturig nach dem Heizkorper und der Durchtrittsof fnung 10 
xnsgesamt vier voneinander getrennte Kanale 24, 25, 26 und 27 
dxe zu unterschiedlichen Luf taustrittsof fnungen gefUhrt warden.' 
Dxe Luftklappen 7. und 8 sind in der Hohe ixn Bereich der Trenn- 
wand 16 unterteilt, so daB die Kanale 24 und 25 Luftklappen 7 
und 8 und die darunterliegenden Kanale 26 und 27 Luftklappen 7> 
und 8' aufweisen. Alls diese Luftklappen 5, 6, 7, 8, 7' und 8' 
sand xndividuell und unabhangig voneinander verstellbar. Die 
Kanale 24 bis 27 werden derart mit Austrittsof fnungen verbun- 
den daB die Kanale 24 und 26 einer Fahrzeugseite und die Kana- 
le 25 und 27 der anderen Fahrzeugseite zugeordnet sind. Die Ka- 
nale 24 und 25 fiihren dabei zu oberen, etwa im Bereich des 
Armaturenbrettes eines Personenkraf twagens liegenden Austritts- 
offnungen, wahrend die Kanale 26 und 27 zu im Bereich des Fufi- 
raums befindlichen Aus trittsSf fnungen fiihren. 

Wie aus Fig. 5 und 6 zu ersehen 1st, lassen sich durch diese 
Anordnung bei entsprechender Stellung der Luftklappen 5 6 7 
8, 7- und 8- vier Zonen unterschiedlich temperieren. Fig' 5 
zexgt, daB durch die Stellung der Luftklappe 5 ein relativ gro- 
Ber Anteil von Zuluft durch den Verdampfer 2 und den Abschnitt 
3 des Heizkorpers dem Kanal 24 zugefuhrt wird. Gleichzeitig 
stromt von dem Verdampfer uber die Durchtrittsof fnung 10 bei 
geoffneter Luftklappe 7 ein Kaltluftanteil in den Kanal 24 m 
den Kanal 25 str6mt von dem Verdampfer durch den Abschnitt 4 
des Heizkorpers ein Zuluftanteil , der zur Warmluft aufgeheizt 
wxrd. Durch die Durchtrittsof fnung 10 S tr6mt weiterhin bei 
geoffneter Luftklappe 8 ein Anteil von Kaltluft. In beiden 
Kanalen 24 und 25 ist somit ein Kaltluft- Warmluf t-Gemisch 
vorhanden, das jedoch aufgrund der Stellung der Luftklappen 5 
und 6 unterschiedlich temper iert ist. 
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In dem unteren, in der Zeichnung linken Kanal 26 der Fig. 6 ist 
nur Warmluft vorhanden, da der zu ihm fiihrende Bereich der 
Durchtrittsc-'ffnung 10 durch die Luftklappe 7' verschlossen ist. 
in dem rechten unteren Kanal 27 liegt ein Kaltluf t-Warmluf t-Ge- 
misch vor, bei welchem jedoch der Kaltluf tanteil aufgrund der 
Stellung der Luftklappe 8' im Vergleich zu dem Kaltluft-Warm- 
luft-Gemisch des Kanals 25 verringert ist. Durch die vorstehend 
beschriebene Stellung der Luftklappen 5, 6, 7, 8 und 7», 8' er- 
gibt sich nicht nur eine unterschiedliche Temperierung in vier 
Zonen, sondern auch eine . Temperaturschichtung in der Hohe. Der 
der linken Seite zugeordnete und zu Luf taustrittsof fnungen im 
FuBbereich fuhrende Kanal 26 fuhrt nur Warmluft. Der ebenfalls 
der linken Seite zugeordnete', zu Luf taustrittsof fnungen im Be- 
reich eines Armaturenbrettes fiihrende Kanal 24 fuhrt ein Kalt- 
luft-Warmluft-Gemisch, so daB fur den linken Bereich eine. Tem- 
peraturschichtung eingestellt 1st. Entsprechendes gilt auch fUr 
den rechten Bereich. Der Ltif taustrittsof fnungen im FuBbereich 
zugeordnete Kanal 27 fuhrt ein Kaltluf t-Warmluf t-Gemisch mit 
einem relativ groBen Anteil an Warmluft und einem relativ ge- 
ringen Anteil an Kaltluft. Der ebenfalls der rechten Seite zu- 
geordnete Kanal 25 fiihrt dagegen ein Kaltluf t-Warmluft-Gemisch 
mit einem groBeren Anteil an Kaltluft aufgrund der starkeren 
Of fnung der Luftklappe 8 . 

in dem Vorstehenden ist erlautert worden, daB der Heizkorper in 
zwei Abschnitte 3 und 4 aufgeteilt ist, die in Abstand zeitlich 
nebeneinander angeordnet sind. Dies ist selbstverstandlich auch 
so zu verstehen, daB zwei jfeweils selbstandige HeizkSrper ent- 
sprechend den Abschnitten 3 und 4 vorgesehen werden konnen, die 
nicht durch irgendwelche Verbindungselemente zu einer Bauein- 
heit zusammengefugt sein mussen. 
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